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+ Keuringen van

+ Scholen, producenten, distnibuteurs, operatoren en piloten

+ RPAS
+ NL-ASRPAS-359

+ Operationele handboeken

+ Afnemen van examens: theorie en praktijk
-~ NL-RTF-502/3

+ Inspecties tijdens of na RPAS operaties
+ Ondersteuning van buitenlandse operaties
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Inhoud

+ Basisbeginselen
+ Huidige Europese wetgeving
+ Toekomstige Europese wetgeving

+~ VOORBEHOUD: VOLGENDE PRINCIPES ZIJN RICHTLIINEN EN ZIJN NOG NIET
GESTEMD.
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Risicobeheersing

+ Opleiding van piloten

+ Operationele regels

+ Vergunning van operatoren (ROC)
+ Registratie van toestellen

+ Keuring van toestellen

+ Velligheidsbeheerssysteem (SMS)

+ Verzekering

Michael Maes © 2017 EuroUSC-Renelux



USC

Huidige Europese Wetgeving
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Huidige Europese Regels

- Excl. Staatsluchtvaartuigen

| EC 216/2008 B Geen of nauwelijks wederzijdse
= UAS = max. startmassa |50kg = EASA erkenning tussen EU-lidstaten

=  UAS < max. startmassa |50kg = EU lidstaten

- Alle andere Europese Vliegverkeersregels van toepassing:
~ SERA

+ Verzekering: EC 785/2004
~ Modelvliegtuigen > 20kg
+  Luchtvaartuigen > 500kg voor niet-commerciéle doeleinden
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| oekomstige Europese Regels
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Toekomstige Europese Regels

+ Luchtrisico

+ Grondrisico

+ Databescherming en privacy
+ Marktwerking en bescherming

+ één wetgeving voor EU
-~ Nationale verschillen in dronezones
+ aanvraag in één lidstaat, bruikbaar in andere lidstaat
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+ Instellen van maximumhoogte

Voor bepaalde operaties of categorieén
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+ Specifieke zones
+ Verbod
+ Beperkingen
+ Andere voorwaarden




Lucht & grondrisico
+ Instellen van categorieen !

Michael Maes

OPEN

e Laag risico
e Geen vergunning of
verklaring nodig

e RPAS technische
eisen “"CE"

e \Vb. Recreatief

-
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SPECIFIC

e Hoger risico

e VVergunning of
verklaring nodig

e Risico-analyse

¢ VVb. inspecties

CERTIFIED

e Hoogste risico

e Geintegreerd in
bemand
luchtverkeer

e VVb. Vervoer van
pasagiers
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Open categorie

+ Piloot
-+~ Theoretische kennis aantoonbaar via examen
- (Geen praktijkexamen

+ Toestel
+ Modelbouw: geen eisen maar wel operationele toelating
-~ RPAS: CE-keuring

+ Operationeel
- (Geen operationeel handboek nodig
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Specifieke categorie

+ (Geen operatie volgens open categorie
-~ Massa te zwaar
-~ Over mensen vliegen
- Dichtbij objecten vliegen
+~ Vliegen in dronezone voor specifieke categorie
- Burten zichtberelk vliegen
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Drone vs steel impact




Drone vs wood Impact




Comparison of Steel and Wood with Phantom 3

Test Weight: 2.69 Ibs.
Impact Velocity: 49-50 fps
Impact Energy: 100-103 ft-Ibs.

Wood

Test Weight: 2.69 Ibs.
Impact Velocity: 52-54 fps
Impact Energy: 116-120 ft-Ibs.

Steel

Test Weight: 2.7 Ibs.
Impact Velocity: 52-53 fps
Impact Energy: 114-121 ft-Ibs.

Motor Vehicle Standards
* Prob. of neck injury: 11-13%
« Prob. of head injury: 0.01-0.03%

Range Commanders Council
Standards
« Probability of fatality from...

- Head impact: 98-99%

- Chestimpact: 98-99%

- Body/limb impact: 54-57%

KU &

Motor Vehicle Standards
* Prob. of neck injury: 63-69%
« Prob. of head injury: 99-100%

Range Commanders Council
Standards
+ Probability of fatality from...

- Head impact: 99-100%

- Chest impact: 99-100%

- Body/limb impact: 67-70%

MISSISSIPPI STATE \§¢

UNIVERSITY.

EMBRY-RIDDLE

L. AERONAUTICAL UNIVERSITY

Motor Vehicle Standards
* Prob. of neck injury: 61-72%
* Prob. of head injury: 99-100%

Range Commanders Council
Standards
« Probability of fatality from...

- Head impact: 99-100%

- Chestimpact: 99-100%

- Body/limb impact: 65-71%

AN\

THE UNIVERSITY OF
ALADAMA IN HINTSVILLE
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Specifieke categorie |

Standard Operationele

scenario toelating

Bv. kartering van

operator mijnen Operationele
toelating

aanvragen

Non-standard
scenario

LUC aanvragen

Bv. cargo of inspecties
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Specifieke categorie

+ Piloot
- Competencies kunnen aantonen

+ Toestel
+ RPAS: deel van de operationele risico-analyse

+ Operationeel
- Operationeel handboek nodig voor niet-standaard operaties.
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Gecertifieerde categorie

+ Op basis van bestaande luchtvaartprocessen
- Luchtwaardigheid
-~ Bewis van Bevoegdheld
-~ Volwaardig operationeel handboek
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Contactgegevens ‘

Home Dronekeuringen Scholen Operatoren More

Opleidingen

USC

EuroUSC-Benel-urx B\( Qualified E_nti_ty WWW e U ro U SC be O r
WWW.eurousc.n|
Tel: +31 85 208 29 23

Opleidingen 7 Scholen bt | Drones Operatoren M O bi |e: + 3 2 474409 29 2
Michael.maes@eurousc.nl

Qualified Entity - Gekwalificeerde Instantie

EuroUSC-Benelux is een toonaangevende onderneming actief in de dronesector. Ze keurt en evalueert de
luchtwaardigheid van RPAS of drones, piloten, scholen, producenten en verdelers. Hoewel haar activiteiten
over de grenzen heen rijken, is de leidraad steeds de nationale wetgeving en de eigen standaarden die
eveneens in de verschillende landen zijn erkend.
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